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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist geatellt 

@ Schwingungstilgeranordnung im Antnebsstrang von Kraftfahrzeugen 

Bei einer Wellenverbindung uber eine elastische Welten- 
kupplung im Antriebsstrang von Kraftfahrzeugen ist zusatz^ 
lich ein Schwingungstilgervorgesehen, deranschliefiend an 
den Antriebsflansch einer Gelenkwelle im Obergang zur ela> 
stischen Wellenkupplung axial verspannt angeordnet und 
zentriert ist. Ausgehend von seinem radialen Befestigungs- 
flansch erstreckt slch der Schwingungstilger topffdrmlg 
Gber den Antriebsflansch der Gelenkwelle. 
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Qchivangungstilgeranordnung im Antriebss trang von Kraft- 
xahrzeugen, bei der dor Schwingungs t ilgcr bonachbart ziim 
Anschlufiflansch ciner Gelenkwcllc vorgcsehcn ist, dcr 
kraft- und/odcr formschl ussi g mit ciner elastischcn Wcllcn- 
kupplung vcrbundon ist und bei der ein radialer Hlansch dcs 
zur DrehachsG dcr Gelenkwelle zentrierten Schwingungst i Igc rs , 
des Anschluftflansches und dcr Wcllenkupplung axial ubcr. 
gemeinsarae Spannelemente zusammengehalten sind, 
dadurch gckennzeichnot, 
dais der radialc Flansch (0) des Schwingungst i I gers (5) 
zwischon Wei lenkupplung (4) und AnschluBflansch C2) liogt. 

2. Schwi ngungstil gcranordnung nach Anspruch 1, 
dadurch g e k e n n z c i c h n c t , 

daR dcr AnschluRf lansch (2) mit ciner zcntralen Aufnahmc- 
bohrung fur cine Abstiitzhulsc (3) versohcn ist, fiber die die 
ubcr die Wcllenkupplung (4) zu vcrbindendcn Wcllencndcn 
zcntral absl iitzbar' sind , und dali dcr Schw i ngungs t i 1 go r (5) 
ubcr scLncn radlalcn Flansch (d) aul." dcr Abstutzhulsc (3) 
zcntricrbar ist. 

3. Schwingungstilgcranordnung nach Anspruch I, 
dadurch g c k c n n z c i c h net , 

daR zwjschcn dcr Wcllenkupplung l4) und dcm Anscli I ul,Ul ansch 

12 J von den' Spannclemcntcn (8) axial durchsctztc Uingbuchscn 

fl21 vorccschcn sind, liber die fur d ip,,3l?.iHinc l.cuipn t e (81 
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vorycschcne Auf nahmehii 1 son (II) Ln der cLastischen Wellen- 
kupplung (4) auf entsprcchendc Aufnahmen (r iag f ormige. Aus- 
nchniung 16) dcs AnschluRf lanschcs (2) ausgerichtet sind. 

4. Schwingungstilgoranordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gckcnnzcichnet, 

da(S die Ringbuchse (12) stufenformig gestaltet ist und 
zwischen ihrem radial aufteren Bund (13) und ihrem radial 
inneren Bund (14) eine radiale Ringschulter aufweist, 
zwischen der und dem AnschluSf lansch (2) der radiale Flansch 
(()) des Schwingungstilgers axial verspannbar ist. 

5. Schwingungstilgeranordnung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dn(A die Ringbuchsen (12) indie ringfonni go Ausnehnumgen (16) des 
Anschluliflanschcs eiugreiCcn und daft der Schwingungst ilger (5) 
Uhcr seincn radialcn Flansch (6) auf den Ringbuchsen (12) 
zcnt r i crbar ist . 
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"Schwingungstilgeranordnung im Antriebsst rang von 

Kraft fahrzeugen" 



Die Erfindung betrifft eine Schwingungs t i Igcranordnung im 
Antriebsstrang von Kraf tf ahrzeugen gemiiB dem Obcrbegriff dcs 
Anspruches 1. Bei dieser bekanntcn Schwingungst ilgeranordnirng 
wird der Tilger axial anschl ieBend an die von der elastischcn 
Wellenkupplung abgelegene Seite des Anschlulif lanschcs der Gc- 
lenkwelle vorgesehen. Dies bedingt die Bearbcitung cntsprcchcn- 
der Anlagef lachen des AnschlulSf lansches sowic eine verhaltnis- 
maRig langgestreckte Bauform fQr die aus elastischer Wellen- 
kupplung und zugehorigen Anschliisscn bestehende Verbindung, 
was sich insbesondere bei den Raunigegebenheiten im Kardan- 
tunnel von Fahrzeugen als nachtcilig erweist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eincs Schwingungstilger 
anordnung der eingangs genannten Art so auszuges ta I ten , daft bei 
moglichst geringem Bearbcitungsauf wand eine mSglichst kompakto 
Bauweise erreicht wird, 

Gemaft der lirfindung wird dies durch die kcnnzo ichnonden Mcrkmalo 
des Anspruchs 1 erreicht. 

Bei dieser Ausges ta 1 tung siiul kcinorlc?i ziisii t z 1 i cho BoarboUuiigs 
maftnahmen erforderlich und v Lo 1 fii 1 t i go Mi3g I Iclrkc i ten fiir die 2cn 
tricrung des Schw Lngungsti Igcrs in Bezug auf dio zentralo Dreh- 
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achsc dcr Geleiikwellc gegeben. 

1st in bekannter Weise, wie beispiel sweise aus der DE-PS 26 22 003 
bekaiiiit, zur zentralen Abstiitzung der uber die elastische Wellen- 
kupplung zu verbindenden Wellenenden eine zentrale Abstiitzhulse 
vorgesehen, die in einer zentralen Aufnahmebohrung des AnschluB- 
flansches der Gelenkwelle abgestutzt ist, so erweist es sich als 
zweckmaSig, wenn der Schwingungstilger uber seinen radialen Flansch 
auf der Zen trierhulse zentriert wird. Diese Art der Ausgestaltung 
erfordert ledlglich eine entsprechend auf den Durchmesser der' Ab- 
stutzhulse abgestimmte zentrale Bohrung im radialen Flansch des 
Schwingungstilgers . 

Die axialo Vcrspannung uber die gemeinsamen Spannelemente er- 
inoglicht bei der erf indungsgemafien Konstruktion jedenfalls eine 
einfachc und exakte Zentierung, es kann aber auch die axiale 
Vcrspannung unabhiingig von der Zentrierung vorgenommen werden. 
Die Zentierung in Verbindung mit der axialen Verspannung ist 
degenstand weiterer Unteranspruche . 

Die Krfindung wird im folgenden anhand eines AusfUhrungsbeispieles 
nilhcr erliiutcrt, das eine Schnit tdars tel lung durch eine Schwingungs 
t ilgcranordnung im Antr iebsstrang von Kraft fahrzeugen zeigt. 

Iin Aus fuhrungsbeispiel ist lediglich schemat is iert und vereinfacht 
cine elastische We 1 1 enve rb indung uber eine elastische Welien- 
kupplung dargcstellt, wie sie beispielsweise der DE-PS 2b 22 003 
mit wcitercn Details zu cntnehmen ist. Dies gilt insbcsondere 
fiir die Schilderung dos Aufhaues dcr elastischen Wellenkupplung 
sowic auch fur die nahcrc Ausgestaltung dcr zentralen AbstOtz- 
hulse. die aufgrund iher elastischen Einlage fur cine gute 
niiiniifung rndialer Scliw i ngungen im Obergang zwischenden zu ver- 
bindenden Wellenenden sorgt. 
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Zusatzlich zu dem aus der DE-PS 26 22 003 Ersichtlichen , namlich 
.der Gelenkwelle 1, dem der Gelenkivelle 1 zugoordneten Antriebs-. 
flansch 2, der in einer zentrischen Bohrung des Antriebsflanschcs 
angeordneten Abstiitzhulse 3 und der elastischen Wellenkupplung .4 
ist ein Schwingungstilger 5 vorgeaehen, der eine topffSrraige 
Grundf orm aufweist, und dessen radialer Flarisch mit 6 bezeichnet 
ist. Der radiale Flansch 6 ist bezogen au£ die hier angesprochene 
Ausfflhrungsform eines an sich bekannten Schwingungsdampfers mit 
drei in den Eckpunkten eines Dreiecks liegenden LSchern 7 ver- 
sehen, die von den Spannelementen 8 durchsetzt werden, uber 
welche der Antriebsf lansch 2 mit der elastischen Wellenkupplung 
4 verbunden ist. Entsprechend versetzt angeordnete und. hier nicht 
dargestellte Spannelemente dienen zur VerbindUng der elastischen 
Wellenkupplung rait dem hier nicht dargestellten Wellenende, z.B. 
einer Getriebeausgangswelle, die mit der Gelenkwelle 1 zu ver- 
binden ist. 

Die Spannelemente 8 sind durch Schraubbolzen 9 und diesen zuge- 
ordnete Muttern 10 gebildet und durchsetzen in der Wellenkupplung 
in an sich bekannter Weise eine Auf nahmehUlse 11. Auf einem in 
Richtung auf den Antriebsf lansch 2 vorstehenden Hnde der Aufnahme 
hulse 11 ist eine Ring'buchse 12 zentriert, die im Querschnitt. 
stufenf5rmig gestaltet ist und einen radial auBeren Bund 13 
sowie einen radial inneren Bund 14 aufweist. Im Bereich des 
"radial auBeren Bundes 13 ist riidial innen eine ringfbrmige Aus- 
nehmung 15 vorgcsehen, in die die Auf nahmehQlse 11 zentrierend 
eingreift. Der radial inncre Bund 14 erstreckt sLch in eine cnt- 
sprechcndc ringformigc Ausnehmung 10 im Antriebsf 1 ansch 2. Ober 
die radial auBen im Obergang zwischen dem Bund 13 und dem. Bund 
14 llcgende Schultcr ist der radicle Flansch (S axial gogen den 
Antriebsf lansch 2 verspannt. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist der radiale Flansch 0 mit einer zcn- 
tralcn Bohrung versehcn. dercn Durchmesser demAuBendurchmesscr 
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dor Abstutzhulse 3 entspricht, so dafi der Schwingungst ilger 2 
iibcr seinen ladialen Flansch auf der Abstutzhulse 3 zentriert 
i St . 

Abweichend von dieser dargestell ten Zentrierung ist es auch 
moglich, in Verbindung mit der axialen Verspannung die Zen- 
trierung auf dem Auficnumfang der Bunde 14 der in Verbindung mit 
den Spannelementen vorgesehenen Ringbuchsen 12 vorzunehmen. 

Da die HUlse 3 wie auch die Buchsen 12 gegenuber dem Antriebs- 
flansch 2 ohnehin entsprechend ausgerichtet sind, ist die Zen- 
trierung des Schwingungstilgers in der vorstehend angesprochenen 
Wcise ohne zusatzlichen Aufwand moglich. 

Die Crundkonf iguration dcs Schwingungstilgers 5 ist, wie bereits 
dargclcgt, an sich bekannt. Die Schwingmasse 17 ist dabei mit 
den in Ansicht- dreiecksf armigen Innenkorper des Schwingungst ilger 
der den radialcn Flansch 6 umfaf^t, elastisch verbunden, wie dies 
bei 18 gezeigt ist. Der Schwingungst ilger 5 ubergreift topf- 
formig den Anschluftf lansch 2. 
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